
交通运输布局的影响因素
一、自然因素（基础限制，现代影响减弱）

1. 地形

·平原：地形平坦，线路平直、造价低、密度大，优先布局。

·山地/高原/丘陵：地势起伏大，多桥隧，线路迂回、造价高、密度小；常沿等高

线、河谷、山间盆地布局。

2. 气候

·暴雨、暴雪、大风、冻土、浓雾等，影响施工、运营与线路走向。

·高寒区（青藏）冻土、缺氧；沿海台风、雨季洪涝制约交通。

3. 水文

·河流、湖泊、沼泽：需修建桥梁、隧道，增加建设成本；河网密集区陆路交通受

限。

4. 地质

·避开断层、滑坡、泥石流、喀斯特地貌等地质不稳定区域，保障安全。

二、社会经济因素（主导决定性因素，现代首要考量）

·人口与聚落

连接城镇、居民点，方便出行、扩大客源，交通线多串联沿线城市。

·经济发展

区域经济水平、工农业生产、物资运输需求决定交通规模、等级与走向；促进资源

开发、商贸往来。

·资源分布

为开发矿产、农林、旅游等资源，修建交通线（资源型交通）。

·政策与国防

国家政策扶持、边疆国防安全、民族团结等，推动偏远地区交通建设。

三、技术因素（保障条件，克服自然障碍）

先进筑路技术、工程机械、材料，能克服地形、冻土、地质、海洋等自然限制，

是复杂区域建交通的必要支撑。
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